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PRED 150 ROKMI OTVORILI
SUEZSKY PRIEPLAV

Patrik DERFINAK

V priebehu druhej polovice 19. storocia sa objavilo viacero ambiciéznych projek-
tov, ktoré vyvolali mimoriadnu pozornost politikov, finan¢nikov, vojakov i Sirokej
verejnosti. Jednym z tych, ktoré mozno oznacit za celkovo uspesny a uz 150 rokov
vyuzivany pri rozvoji obchodu je Suezsky prieplav. Myslienka lodného spojenia
Stredozemného a Cerveného mora pritom ani zdaleka nebola v tomto obdobi no-
vinkou. Vyznam rychleho prepojenia tychto dvoch mori a troch kontinentov si naj-
ma z hladiska obchodnych vyhod dobre uvedomovali uz v staroveku. Prvy pokus
o vybudovanie prieplavu tak realizovali uz v 13. storo¢i p. n. 1., v obdobi egyptskej
Novej rige. V tom ¢ase bola s Cervenym morom prepojena tirodna a husto obyvana
delta Nilu. Toto na prvy pohlad vyhodné rieSenie sa vSak z dlhodobého hladiska
ukdzalo ako vazny problém, kedZe kandly i samotnu nilsku deltu v pravidelnych
intervaloch zanasali sedimenty. To bol jeden z hlavnych dévodov, preco v 8. storoci
p- n. 1. prieplav zanikol.

Vyhody, ktoré vsak toto dopravné spojenie prinasalo, viedli k viacerym dalsim
pokusom o obnovu tohto diela. Faraén Nechos II. okolo roku 600 p. n. 1. eSte tispes-
ny nebol. PribliZzne o sto rokov neskor sa vSak prieplav aspon nakratko podarilo
sprevadzkovat perzskému panovnikovi Dareiovi I. I v nasledujtcich storociach roz-
hodovali o jeho existencii prirodné, politické i ekonomickeé faktory. Prieplav sa opat
otvoril za vlady Ptolemaia II. v 2. storo¢i p. n. 1. ¢i za vlady rimskeho cisara Traidna
v 2. storoc¢in. 1. O jeho aspon doc¢asnti obnovu a prevadzku sa zasluzili aj Arabi, ked
v roku 654 dobili Egypt. V roku 770 ho vSak kalif Al Mansur dal zo strategickych
dovodov opat uzavriet.

Zaujem o znovuotvorenie prieplavu sa priebezne objavoval aj v nasledujucich
obdobiach. Napriklad s vlastnou iniciativou v tomto smere prisli zac¢iatkom 16. sto-
rocia BenatCania. Ti vSak nakoniec neziskali potrebné povolenie sultana. Postupne
nasledovali dalSie navrhy a pokusy, ako spojit obe moria. Tato myslienka zaujala
aj Napoleona Bonaparteho pocas jeho vypravy do Egypta v roku 1799. Vacsinu za-
ujemcov vsak nakoniec odradili okrem vysokych nakladov a neistej politickej si-
tudcie v tejto casti sveta aj informadcie o idajnom vysokom rozdiele medzi vyskou
hladin oboch mori.

Zasluhu na tom, Ze k vystavbe prieplavu nakoniec predsa len este v priebehu
19. storocia doslo, mal najma franctizsky inzinier a diplomat Ferdinand de Lesseps
(1805 — 1894). On sdm uz v priebehu druhej polovice 20. rokov ziskaval cenné sku-
senosti ako konzul v Lisabone a Tunise. V priebehu 30. rokov 19. storocia presiel do
Egypta, ked sa v roku 1832 stal konzulom v Alexandrii. Okrem inych zaleZitosti
v tejto pre Eurépana mimoriadne pritazlivej krajine ho zaujala aj otdzka moznos-
ti znovuvybudovania prieplavu. Jeho dlhodoby zaujem o tento projekt vyustil do
zadania a vypracovania aj konkrétnej stidie a navrhu celkového projektu. Ten vy-
pracoval raktsky architekt, dopravny inZzinier a jeden z priekopnikov vystavby Ze-
leznic v priestore strednej Europy Alois Negreli (1799 — 1858). I ked sa Specializoval



najma na vystavbu ciest a Zeleznic, skisenosti potrebné na pripravu projektu ziskal
aj pri pracach na reguldcii Ryna. Ked sa Lesseps stal v roku 1856 konzulom v Kéhi-
re, objavila sa redlna moznost venovat sa otdzkam prieplavu. Podarilo sa mu ziskat
podporu u miestokrala Egypta Said pasu (1854 — 1863), ktory pocas svojej vlady
nadviazal na snahy svojich predchodcov modernizovat krajinu. Pociatky tohto tsi-
lia mozno sledovat uz v prvej polovici 19. storocia, ked vladu nad Egyptom prevzal
Muhammad Ali (1805 — 1849). Ten, i ked formalne bol stale podriadeny Osmanske;
risi, vladol v podstate nezavisle a najma s podporou Franctizska sa usiloval o rychly
rozvoj krajiny.

I Said pasa pokracoval, podobne ako jeho syn Ismail (1863 —1879) v modernizacii.
Pri vydani sthlasu s vystavbou prieplavu ziskal az 44-percentny podiel v spoloc-
nosti Compagnie universelle du canal maritime de Suez, ktora nasledne realizovala
vystavbu. Tato spolocnost zalozili v roku 1857, pricom prostriedky potrebné na vy-
stavbu prieplavu ziskavala od investorov z Franctizska, Talianska, Rakuska, Egyp-
ta, Ruska ¢i dokonca USA. Britskd vlada sa spociatku stavala k celému projektu,
ktory mohol vyrazne zvysit vplyv Franctzska, ale i dalSich krajin v tomto priestore
negativne. Dokonca sa objavili snahy o jeho zastavenie. Kym totiz Franctizsko pod-
porovalo vystavbu prieplavu, Briti pristupili k vystavbe Zeleznice spdjajucej Kahi-
ru s Alexandriou. Napriek mnozstvu problémov a tazkosti dria 25. marca 1859 sa
oficidlne zacali na pobrezi Stredozemného mora prace na vystavbe prieplavu. Na
pustom mieste, kde neskor vzniklo mesto Port Said postavili najprv maly pristav,
sklady a ubytovne pre robotnikov budujucich prieplav. Tych tu sucasne pracovalo
v niektorych obdobiach aj viac ako 30 000. Spociatku prevazovala pri vystavbe ruc-
na praca, postupne sa vSak zacala vyuzivat aj mechanizacia, napriklad v podobe
lodi bagrujacich podu, resp. transportnych zariadeni na odsun vykopanej zeminy:.
Stavba prebiehala desat rokov, pricom povodne planovany rozpocet bol nakoniec
prekroceny viac ako dvojnasobne. K slavnostnému otvoreniu prieplavu doslo 17. no-
vembra 1869. Vytvorenie novych dopravnych moznosti malo zna¢ny vplyv nielen
na rozvoj zadmorského obchodu, ale i na prenikanie Eurépanov do priestoru Afriky.
Najvacsi prospech priniesol prieplav krajindm ako Taliansko ¢i Rakusko-Uhorsko,
ktoré cely projekt intenzivne podporovali.

Napriek velkym ocakavaniam a nesporne pozitivnemu vplyvu na svetovy ob-
chod vsak prevadzka prieplavu nebola v rokoch po jeho otvoreni rentabilna. Egypt
sa tak dostal do zlozitej situdcie. Snaha o rychlu modernizaciu krajiny i vystavba
prieplavu mali za dosledok obrovské zadlzenie. Pokles cien baviny spolu s potre-
bou financovat rézne zavazky i straty z prevadzky prieplavu priviedli krajinu na
pokraj bankrotu. V roku 1875 tak prevzala podiel Ismaila pasu britska vlada, ktora
sa tak stala najvacsim akcionarom v spolocnosti prevadzkujtcej prieplav. Ismail
pasa navyse Britom predal aj pozemky nachadzajtce sa okolo prieplavu. V zloZitej
hospodarskej i politickej situdcii sa v krajine dostal k moci chediv Taufik (1879 —
1892) a nacionalisticka vlada, ktora sa pokusila zniZit vplyv cudzincov, najma Britov
a Franctzov. Ich aktivita v podobe , povstania mladoturkov” vsak skoncila netispe-
chom. Chediv Taufik po britskom vojenskom zasahu musel v roku 1882 oficialne
prijat britsku vojenskti ochranu. Otazka Suezského prieplavu, ktorého vyznam nie-
len z hladiska obchodného, ale i strategického neustale stiipal, vSak nadobudala
stdle vaznejSiu formu. Podarilo sa ju vyriesit az tzv. KonStantinopolskou zmluvou
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roku 1888. Na jej zaklade bolo vyhlasené tizemie Suezského prieplavu za neutralne
tzemie pod spravou Velkej Britanie. Sucasne bol touto zmluvou zabezpeceny volny
prejazd plavidlam vsSetkych krajin nielen v obdobi mieru, ale i pocas vojny.
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